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AUTOS Oberklasse-Limousinen der Siebziger

BMW2.8L

2,8 Liter/6 Zylinder, Mercedes 280 S : :
170PS - 2,8 Liter/6 Zylinder, Fiat 130 3200
: 156 PS 3,2 Liter/6 Zylinder,

165 PS




20,4 Prozent iiberholen die Riis-
selsheimer 1972 zwar VW. Das
verdanken sie aber ihren Ver-
kaufsschlagern Kadett, Ascona
und Rekord. Die B-Serie des Lu-
xus-Trios ,KAD“ (Kapitan/Admi-
ral/Diplomat), seit 1969 im Pro-
gramm, kann nicht mehr an die
goldenen Zeiten ankniipfen, als
die Hessen in der Sechszylinder-
Liga vor Mercedes lagen.

Bei den Schwaben bricht 1972
die Moderne aus. In barocker
Uppigkeit zelebriert ihre neue

»5-Klasse“ mobiles Sonnenkonig-
tum. »Eine bessere Gesamtlosung

_istgegenwiirtig nichtvorstellbar*,
tontder Verkaufsprospekt, vor
Selbstbewusstsem strotzend wie

Opel Admiral B
P 2800 S

2.8 Liter/6 Zylinder, 140 PS

AuBenseiterposition, da iiber-
haupt eine Chance?

Ab auf die Teststrecke! Der
BMW geht als 2.8 L ins Rennen.
Fairnesshalber hiitte es ein 2500
mit 150 PS sein sollen wie der
Dienstwagen des Kommissars.
Das eingeplante Auto fiel jedoch
kurz vor dem Test-Termin aus.
Dem Zwang, iiber Nacht Ersatz
zu besorgen, verdankt der Bayer
seinen Leistungsvorteil: Mit
170 PSiist er der Starkste im Feld.
Und da die zehn Zentimeter Zu-
satzradstand beim , L komplett
den hinten Sitzenden zugute
kommen, auch der Geridumigste.
Ginge es nur umdie Beinfre
im Fond, hatten wir ihm e

RENN-QUINTETT
Sechszylinder-
Limousinen sind
inden Siebzigern
die Kdnige der
Autobahn. Dass
unsere flinf die
200-km/h-Marke
knapp verfeh-
fen, liegt vor allem

" an der nicht

besonders ausge- |

280er-Kassengestell mit norma-
lem Radstand an den Start geht.
Trotz Chauffeur-Qualititen
bleibt der BMW ein Fahrerauto.
Mit den Doppelscheinwerfern in
seiner gepfeilten Haifischnase
lichthupte er sich einst die Uber-
holspur frei — und konnte dort
auch heute noch gut mithalten.
Unser chamonixweiRer Testwa-
gen wird zwar von seiner Drei-
stufenautomatik eingebremst
(188 km/h Spitze statt 195 beim
Schalter). Der Wandler harmo-
niert aber prima mit dem lauf-
ruhigen M30-Motor, wechselt

sanft die Fahrstufen und dampft e
| auch den Drehwﬂlex_l des Sechs-

Rover 3500 V8

3,5 Liter/8 Zylinder,
149PS
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>»» Tatsdchlich wire es keineswegs
zu viel der Ehre, wiirde die Unesco
das BMW-Triebwerk zum Welt-
kulturerbe erkldren. Seine Vitalitit,
Geschmeidigkeit und Leistungs-
freude rechtfertigen nicht nur je-
den Superlativ; die Tugenden des
M30, den Motorenchef Alex von
Falkenhausen vom Vierzylinder
der Neuen Klasse abgeleitet hatte,
sollten auch das Markenimage auf
Jahrzehnte prégen.

Erfreulich, dass auch der Rest
bestens ins Bild passt: Mit seiner
sauber austarierten Lenkung ldsst
sich der BMW prizis um die Pylo-
nen zirkeln. Im Grenzbereich setzt
er die bereits vom kleineren 02 und
der 1972 vorgestellten 5er-Reihe
vertraute Neigung fort, mit dem
Heck auszubrechen. Betuliche
Benz-Besitzer diirften das als
Sicherheitsrisiko brandmarken.
Dynamische BMW-Treiber hin-
gegen sehen es wohl eher als will-
kommene Herausforderung, wenn
sie den Wagen am Limit durch ge-
schicktes Gegenlenken einfangen
miissen. ,Einen BMW fahrt man
nicht, weil man ihn sich leisten
kann. Einen BMW leistet man sich,
weil man fahren kann*, lieferte die
Miinchner Werbung Motor-Ma-
chos dazu die passende Steilvor-
lage fiir die Stammtischdiskussion.

Dass der diinnhéutig gebaute
E3-mit 1460 Kilo ist er trotz seiner
GroRe der zweitleichteste hier —im
Vergleich zum schwermetallenen

FOTOS: ROMAN RAETZKE (7}
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UPGRADE Der um
zehn Zentimeter
gestreckte Rad-
stand der Lang-
version kommt
voll den hinten
Sitzenden zugute.
Die Instrumente
sind mustergtltig
ablesbar, Teak-
holzeinlagen ver-
strémen dezenten
Luxus. Das Lenk-
rad stammt aus
elnem #lteren E3-
Modell. Im Slalom
zeigt der BMW
deutliche Ober-
steuertendenz

Mercedes wie eine
Pappschachtel wirkt,
ist keine Uberra-
schung. Eher schon,
dass er beim Fede-
rungskomfort trotz
groferer Straffheit
dicht an den Stuttgar-
ter Konkurrenten he-
rankommt und sich
auch beim Gerdusch-
pegel im Innenraum
nicht hinter ihm ver-
stecken muss: Mit 69
dB(A) bei 100 km/h liegen beide
gleichauf.

Ebenfalls unerwartet: Bei den
Fahrleistungen féllt der Mercedes
trotz stolzer 185 Kilo Mehrgewicht
und 14 PS Leistungsriickstand
weniger stark zurtick als gedacht.
Zwar braucht er von 0 auf 100 et-
was lidnger: 13,8 Se-
kunden meldet unser
Messgerit, der BMW
schafft das in zwdlf-
einhalb. Beim fiir die
Praxis wichtigeren
Zwischenspurt liegen
die Unterschiede aber
nur im Zehntelbe-
reich. Untermotori-
siert wirkt der classic-
weifle 280 S von Jonas
Eisenbraun jedenfalls
nicht, auch wenn man
das dem Einstiegsmo-
dell mit 156 Vergaser-
PS gerne nachsagt. »»

JAHRHUNDERTMOTOR Der M30,
hier mit 170 PS aus 2,8 Litern, ver-
kérpert nach BMW-Doktrin ,das
lautlose Ende der Vibration®.
Laufruhe, Leistungsbereitschaft
und Drehfreude sind legendar
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STATUS Doppelstofsstangen als serienmafbiges Rangabzelchen der S-Klasse, auch wenn nur der Basismotor mi
Konstruktiv wirkt der Mercedes-Sechszylinder mit seinen zwel oben liegenden Nockenwellen anspruchsvolt;r':II:;]::rPB?\}llwt:; dter I.:mébe Is;teell.“ahf- 5
kultur kann er aber nicht mithalten. Markentypisch: Zughebel fiir die Feststellbremse links neben dem Lichtschalter st Pt

FOTOS: ROMAN RAETZKE (5), PRIVAT (3), GETTY IMAGES (2
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_RCEDES VERBINDET GENERATIONEN

WERTARBEIT
Breite Sessel, Si-
cherheitslenkrad,
Zebrano-Holz und
panzerschrank-
artige Tliren: Der
W 116 macht Qua-
litét zum Erlebnis.
Automatik fur
1720,50 Mark

>>» Dabei war man mit 185 km/h
Spitze schon damals nur 15 km/h
langsamer als im 350er-V8.
Tempo spieltim Mercedes aber
ohnehin nur eine Nebenrolle.
Selbst wenn es nur ein ,Buchhal-
ter mit wenig Ausstattung ist: Wer
S-Klasse fahrt, hat es geschafft. Um
anderen das zu beweisen, geniigt
der Besitz des stattlichen Wagens;
Hahnenkampfe auf der Uberhol-
spur auszutragen, ist unter seiner
Wiirde. W116-Eigner kiimmert es
daher auch nicht, dass sich ihr
Auto in Kurven wie ein schwerer
Klotz anfiihlt. Sie registrieren viel-
mehr erfreut, dass die Federung
ihre Aufgabe wortlich nimmt, und
verstehen das tresorartige Zu-
schnappen der Tiiren als akusti-
schen Auftakt zu einem Geborgen-
heitsgefiihl, wie es in dieser Form
kein anderer zu bieten hat.
Wihrend BMW-Fahrerim 2.8
aus eigentiimlich hoher Position
iiber die Motorhaube peilen und
vorsichtig mit den zart und zer-
brechlich wirkenden Schaltern
hantieren, versinkt man in den
breiten Daimler-Sesseln wie in ei-
ner weichen Wohnzimmergarni-
tur. Die Einrichtung, vom um-
schiumten Sicherheitslenkrad bis
zu den Zierleisten aus tropi- »»

lung arbeltet. Seine Oma hilt
dem Benz die Treue, lasst
ihn spéter sogar im Autohaus,
wo er gekauft wurde, res-
taurieren. Jonas, derihn 2616"5
erbt, legt Wert auf Originali-, . o
t4t. Selbst einen Steinschlgg
. den die Scheibe 1984 bei eiﬂet
* Tour jns Elsass erlitten hat, © 4 4 i
onservjenfer. 'I'ge dwann. ;r. e —
seine, Hoffnune, wird seirf 7 ¢ FAMILIENAUTO
L Dle erste Reise im

" So'lange, leb{ fii
‘ 'ein Stﬁck von
: seinem Opa dar

-ﬁ'Sdhn den | Merc?ﬂes ahren.

280 S fohrt Jonas’
. Opa (oben) 1977 In
 den Siidtirol-
i Urlaub - und bel

; Iter. K ,
i we ‘ ‘ den Grofbeltern

= zum Ehekrach,
weil Gattin
Christa nicht ans
Steuer darf.
2009 ist der Benz

. Trauzeuge, als

Jonas selne Nicole
helratet (links)
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FOTOS: ROMAN RAETZKE (5)

KONSERVATIV
Die Radblenden

in Wagenfarbe
verschwinden
erst 1979 beim
‘Nachfolger W 126,
verschmutzungs-
resistente Riffel-
Blinker setzen
sich in den Siebzl-
gern bel allen
Mercedes-
Baureihen durch.
Nach unten
gekriimmtes End-
rohr ab Herbst
1975. Um platz-
méfig mit dem
BMW mithalten zu
kénnen, hitte es
eln SEL seln miis-
sen. Die 149,85
Mark fiir Fond-
kopfstiitzen spar-
te sich Jonas’ Opa

=

» schem Zebranoholz,
aus dem Vollen geschpitz;. Und
weil die Vordertiiren iiber Luftka-
ndle an die Heizung angeschlosse,
sind, hiillt der Mercedes seine p,_
sagiere, wenn es kalt ist, j,, einen
Warmluft-Kokon, anstatt gje nur
von vorne anzublasen. Map kann
nicht sagen, dass er seinen Ner,
nach innen trégt, dafiir protzt ¢,
zu sehr mit gldnzendem Zierrat,
Aber es sind eben auch jene ver.
steckten, konstruktiven Finessen,
die dem ,S“ wie ,Sonderklasse”
die Substanz verleihen.

Als Schwergewicht steht der
W 116 in diesem Vergleich nicht

wirkt wie

allein da. Ein gewichtiges Auto ist

auch der Fiat 130. Mit 1655 Kilo
bringt er sogar zehn Kilo mehr auf
die Waage als der Benz—was man
kaum glauben mag, denn er sieht
leichter aus, schon wegen seiner
groBen, von schlanken Holmen
eingerahmten Glasfldchen, die ge-
fiihlt die Halfte der Wagenhghe
ausmachen.

Das Design aus der Feder von
Mario Felice Boano, das wir heute
als Musterbeispiel fiir Klarheit und
perfekte Proportionen preisen,
stie anfangs nur auf wenig Ge-
genliebe: Der Fiat sehe aus ,wie
ein zu grod geratener Kleinwagen*,
meckerten die ersten deutschen
Tester, und seine , iiberladene
Kithlergrillpracht* vermége den
»Mangel an persénlichem Gesicht"
nicht zu kaschieren. Immerhin
gewannen die Kollegen der Italo-
Limousine, mit der Fiat nach lan-
gen Jahren Abstinenz einen neuen
(und den seither letzten) Oberklas-
se-VorstoR wagte, praktische Vor-
ziige ab, lobten die groRe Innen-
héhe (mit 965 mm vorn und 895
mm hinten ist der 130 auch bei
uns der Spitzenreiter!)
sowie die guten Sicht-

i verhiltnisse und den
} bequemen Zustieg.

|  Heute empfingt
- einen derkantige Vier-
tiirer mit einer filr
Fiat-Verhaltnisse gera-
dezu frivolen Uppig-
keit. Als Passagief
rikelt man sich auf
prallen, rostroten LT'
derpolstern, damijs
die 1500 Mark teuré A
ternative zum Seﬂen;
maRigen Velours. D¢



Fiat 1303200

Blick schweift {iber ein reichhalti-
ges Sortiment von Rundinstru-
menten, deren schwarze Plastik-
behausung im Vergleich zum
holzgetifelten Drumherum aller-
dings ziemlich gewhnlich wirkt.

,Mercedes-Niveau“ hatten die
Turiner Bosse Chefentwickler
Dante Giacosa ins Lastenheft dik-
tiert. Zumindest beim Platzange-
bot erreicht der Fiat das nicht nur,
sondern iibertrifft es sogar. Von
der kathedralenhaften Innenhdhe,
bei der 130-Fahrer Papst Johannes
Paul II. beinahe die Mitra hitte
aufbehalten kénnen, war schon
die Rede. Bei der Beinfreiheit im
Fond liegt der Italiener auf dem
Niveau des lJangen BMW —éin Be-
weis fiir seine gute Raumausnut-

PRACHTSTUCK
Der Lampredi-V6
legte 1971 auf 3,2
Liter und 165 PS
zu. Rot Ist norma-
lerwelse nur die
Behausung des
Zahnriemens. Der
Ventildeckel
wurde hler nach-
triglich lacklert

zung, die auch aufs Konto seines
kurz bauenden Motors geht.

Der V6 stammt vom Reif3brett
deslegendiren Konstrukteurs Au-
relio Lampredi und ist eine verein-
fachte, im Hubraum vergréferte
Version des Sportmotors aus Fiat
und Ferrari Dino. Das dezente
Grollen, mit dem er sich nach
einem Dreh am Ziindschliissel zu

Wort meldet, ist ein zarter akusti-
scher Widerschein seiner Abstam-
mung. Ansonsten hat die 1971
von2,9 auf 3,2 Liter gewachsene
Maschine jedoch mit Sport wenig
am Hut, tragt uns dafiir aber auf
einem breiten Kraftpolster und
sattem, von dunklem, warmem
Auspuffklang begleiteten Antritt
aus dem Drehzahlkeller. 250 New-
tonmeter bei 3400/ min schen-
ken Gelassenheit. Portioniert wer-
den sie von einem etwas schwer-
géingigen, mechanisch glasklar de-
finierten ZF-Fiinfganggetriebe, bei
dem der erste Gang links unten
liegt. Kenner diirften es dem drei-
stufigen Wandlerautomaten vor-
ziehen, schon weil es das Fahren
beschwingter macht. >

www.autoblld-klassik.de | Nr.10/2023 17
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GLASPALAST
Grofbe Fenster-
flachen, hoher
Dachaufbau und
filigrane Holme
sorgen fir lichte
Weite im Cockpit,
Echtholz-Einlagen
heben das Am-
biente, den dicken
Lenkradkranz In-
stalllerte Besitzer
Rolf Dieter Jacobs
zugunsten grofbe-
rer Griffigkeit.Die .~
Fondpassagiere
reisen auf prallen
Lederpolstern -
und haben viel
Luft Gber dem °
Scheltel. Inder
Seltenansicht
beeindruckt der
Fiat durch zeitlos-
schlichte Eleganz

NARRENSICHER
Das aufwendige
Fiat-Fahrwerk
fithrt die einzeln
aufgehéngten
Rader so, dass
sich Spur und
Sturz beim Einfe-
dern kaum &n-
dern. Beim Opel
stellt eln starres
Achsrohr die kon”
stante Geometrie
sicher. Das nac
dem De-Dion
Prinzip getrennt
davon am Wagen"
boden pefestiste
Differenzial sen
die ungefede!
Massen

FOTOS: ROMAN RAETZKE (5)



»» Dazu hat der Fiat, so konserva-
tiv er duRerlich auch wirkt, durch-
aus Talent — nicht zuletzt dank sei-
nes aufwendigen Fahrwerks. Die
Kombination aus Torsionsstdben
und Federbeinen an der Vorder-
sowie Dampferbeinen und Schrau-
benfedern an der Hinterachse
habe ,etwas Geniales“, fanden die
Tester in den Siebzigern. Tatsdch-
lich verhilft sie dem 130 zu hoher
Spur- und Sturzkonstanz und nar-
rensicherem Eigenlenkverhalten.
Das Schluckvermogen ist aller-
dings, vor allem vorn, im Vergleich
zu den Rivalen merklich reduziert,
was den Fiat ebenso zuriickfallen
lisst wie sein deutlich hoherer In-

nengerauschpegel.

Bequemer und viel ruhiger fahrt
der Opel Admiral. Mit 66 dB(A) ist e
bei 100 km/h kaum lauter als
der Fiat bei 50. Sein Interieur passt
jedoch nur bedingt zum Oberklasse-
Anspruch. Wo der Fiat mit einer
beeindruckenden Kippschalter-
Klaviatur aufwartet und groRflachig
mit Echtholz protzt, hat der Opel
nur ein groRes Loch zu bieten, in
dem die schmale, mit Plastikfur-
nier beklebte Wihlhebelkonsole
seltsam verloren wirkt. Wenig
standesgemil auch, dass sich
etwa eine Zentralverriegelung
noch nicht mal in der Aufpreislis-
te wiederfindet.

Dennoch: Man schlief3t den
Opel schnell ins Herz, besonders

STRASSEN-
KREUZER

Die grofsen Opel
sind Anfang der
Siebziger eln ech-
tes Status-State-
ment. lhr Design
stammt zwar von
slidhessischen
Zelchentischen,
doch der Akzent
Ist unverkennbar
amerikanisch

wenn er noch nach Neuwagen
riecht und Erstlack trégt, so wie der
weiRe 1975er Admiral von Jens
Dell’Ali. Alles an ihm wirkt tiefen-
entspannt. Kuschelweicher Kom-
fort ist der pragende Eindruck, das
beginnt bei den samtigen Cord-
sesseln und hort bei der wattewei-
chen Federung noch lange nicht
auf. Durch die streng horizontal
gegliederte Front wirkt der Opel
noch breiter, als er ohnehin schon
ist. Aber er macht nicht nur optisch
auf StraRenkreuzer, sondern bleibt
der amerikanischen Linie auch
beim Fahren treu. Cruisen ist sei-
ne Paradedisziplin; schon die in-
direkte, um die Mittellage etwas
unschliissige Servolenkung >

www.autoblld-klassik.de | Nr.10/2023 19
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>> animiert nicht gerade zum
Kurvenriubem, obwohl das breit-
spurige Fahrwerk durchaus auch
mit wesensfremden Manovern gut
zurechtkommt.

Auf die Hinterachse nach dem
De-Dion-Prinzip waren die Riis-
selsheimer seinerzeit besonders
stolz, da sie sich spur- und sturz-
konstant verhilt wie eine Starrach-
se, beim Ein- und Ausfedern dank
der frei liegenden, voll bewegli-
chen Antriebswellen jedoch den
Komfort einer Einzelradaufhan-
gung besitzt. In den Argumenta-
tionshilfen, die Opel seinen Ver-
kiufern an die Hand gab, spielte
sie als Unterscheidungsmerkmal
zu den Wettbewerbern eine grofle
Rolle. Dass der Opel damit ,jede
Kurvenschlacht gewinnt*, wie der
_Stern* 1970 lobte, diirfte fiir seine
Kaufer aber allenfalls von theore-
tischer Bedeutung gewesen sein,
denn bei Geradeausfahrt mit ge-
miRigtem Tempo fithlt sich der
Admiral am wohlsten. Sein 140 PS
starker Reihensechs-
zylinder schnurrt da-
bei dezent im Hinter-
grund und quittiert
die Fahrstufenwech-
sel des nahezu un-
merklich schaltenden
Dreistufenwandlers
lediglich mit einer An-
derung der Tonlage. -

Im Leerlauf ist der
nihmaschinenartig-
vibrationsfrei schnur-
rende Opel-Motor so
gut wie nicht zu ho-
ren. Der Roverda- »>
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KOMMANDO-
BRUOCKE

Breltes, horizon-
tal gegliedertes
Cockpit mit
filigranem Auto-
matik-Wahlhebel,
gummigeriffelten
Metallpedalen
und Holzdekor
vom Plastikbaum.
Einen Drehzahl-
messer hielt Opel,
ebenso wie
Mercedes, fiir
verzichtbar:

LAlle grofben
Dinge sind
elnfach®, raunte
die Werbung.
Ausstellfenster
statt Klimaanlage,
bequemes Cord-
sofa Im Fond

.'.15§!r

\A,,.;?,}“rtpppr.ﬂ_.
SEERSER

{100

FOTOS: ROMAN RAETZKE (7). PRIVAT (3), GETTY IMAGES @)

Ecke bog, brach meine Schwester
in Tranen aus”, sagt Jens DellAll.
Fiir sie war es, als wirde Papa
nach Hause kommen.*

2012, als Jens den Opel kauft,

ist der schon 21 Jahre tot, Auch
ist der Admiral nicht sein dama-
liges Originalauto, sondern ,nur"
ein baugleiches. Aber es reicht,
um die Familie emotional aufzu-
wihlen. Jens' Cousin ist ebenfalls
nahe am Wasser gebaut, als er
die weifse Limousine zum ersten
Mal sieht: Auch bei ihm kommen
Kindheitserinnerungen hoch,

Far Jens, Kfz-Sachverstandiger
aus Hamburg, hat eine langwie~
rige Suche damals ihr gltickliches
Ende gefunden. ,Ich wollte ein
unverbasteltes Auto®, sagt der 56
Jahrige. Fiindig wurde er schliefs-
lich im Taunus, wo der Admiral -

nach To-jahrigem Garagendasein

- Oldtimer nicht in Frage:

in pflegender Rentnerhand den
Rest seines bisherigen Lebens als
Ausstellungsstiick im Schauraum
gines Autohauses verbrachte, mit
mutmafslich erst 27000 Kilome-
tern auf dem Zahler und im maket-
losen, originalen Lack von 1975.
Jens' Vater, gebiirtiger Italiener
und Inhaber zweier Radio-und-
Fernseh-Geschafte in Hamburg
Bergedorf, liebte die grofen Opel.
hatte mehrere hintereinander.
Wenn wir damit nach Sizilien
fuhren, kamen wir in den engen,
Strafen manchmal kaum durch
lacht Jens, der seine halbe
Kindheit auf der Racksitzoank
verbracht hat - ohne Gurt, Wie
damals tiblich. LAuf Reisen war
der Opel unsere Burg, der Garant:
dass wir ankommen.” Verkaufen
Kommt fir den Besitzer menrerér
Alles dulruf

te gehen, aber nicht der Admiral
_ A e

el
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ZEITSPRUNG Zwischen beiden Bildern liegen 45 Jahre:
Jens Dell'Ali heute (links) und 1978 als Zehn)ahriger. Die
Kahltasche von einst fand er im Neuzustand bel eBay

KINDHEIT MIT
OPEL Jens'
Vater besafh
nachelnander
. drel Admiréle.
Den zwelten
lie®s er von Griin
-~ auf Welfs um-
spritzen, well er
selner Melnung
nach dadurch
noch grofker
wirkte. Auch die
Chromzlerringe
wurden lacklert,
um Weiftwand-
relfen vorzutiu-
. schen. Unten:
Picknick 1977,
. patlirlich mit
Kihltasche, Jens
links Im Bild

- I e

e
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>> gegen massiert das Trommel-
fell mit einem dunklen Brabbeln,
s0 sortentypisch, dass es der drej
handteHergroBenVB-Embleme auf
Haube, Mittelkonsole und Heck-
klappe eigentlich gar nicht bediirf-
te, um die Bauart deg Motors
herauszuhdoren.

Tatsdchlich wird der seit 1968
angebotene Achtzylinder fiir den
Engldnder zur Eintrittskarte in die
Oberklasse. Von den Abmessun-
gen her spielt die zuvor nur als
vierzylindriger Rover 2000 erhilt-
liche Limousine eigentlich eine
Liga tiefer. Die weit nach vorn ge-
zogenen Tiirausschnitte erlauben
zwar bequemen Zustieg. In der
ersten Reihe stehen aber fast 20
Zentimeter weniger Schulterbrei-

te zur Verfiigung als im Mercedes,
und hinten kneift es empfindlich
an den Knien, wofiir die opulente,
einzelsitzartig ausgeformte Leder-
landschaft ebenso wenig entschi-
digt wie die feinmechanische
Kinematik der Ausstellfenster, die
traditionelle britische Handwerks-
kunst verrit.

Ansonsten gibt sich der Rover
fiir sein Herkunftsland verbliiffend
progressiv. Das Armaturenbrett
wirkt in seinem reduzierten Mini-
malismus fast franzésisch; ihr er-
gonomischer Eigensinn wiirde
auch gut zu einem Citroén passen.
Vielleicht haben die Ingenieure
aus Solihull tatsiichlich etwas zu
lang tiber den Kanal geschaut,
denn auch die Konstruktion folgt

KLEIN, ABER
FEIN Duftendes
Leder verbreitet
Luxusatmosphé-
re, das Rauman-
gebot hat Jedoch
allenfalls Mittel-
klasseniveau.
Tacho im Transis-
torradio-Look.
Das Design von
David Bache

fasziniert durch .

den Mix aus Klar-
heit und Orna-
mentik. Untadeli-
ge Fahrsicherhelt
mit milder Uber-
steuerneigung

einem gallischen Vor-
bild: Wie bei der DS
von Citroén besteht
das Rover-Gerippe
aus einem Teilrah-
men, auf den die
nichttragenden Ble-
che aufgenietet oder
aufgeschweilt sind.

Das Aufendesign
spiegelt diese Avant-
garde zumindest in-
soweit, als es auf die
bauchigen, entfernt
an Vorkriegsmodelle
erinnernden Formen
verzichtet, an denen
konservative Hersteller aus dem
Konigreich auch in den Sechzigern
noch festhielten. Etwas verschro-
ben wirkt lediglich der Kontrast
aus der detailreich-filigran gestyl-
ten Front, deren groRer Lufteinlass
unter der StoRstange den V8 ver-
rédt, mit dem die nichttragenden
Bleche verschraubt sind.

Eine Offenbarung ist der gute
Qualititseindruck, in Teilen wohl
dem Perfektionsdrang von Besitzer
Eric Plant geschuldet, aber auch
ein Abglanz alter Rover-Herrlich-
keit. Wahrend sich der elefanttse
Vorgiénger P5 jeglichem Leichtbau
verweigerte, achteten die Ingeni-
eure beim P6 zwar aufs Gewicht;
mit 1430 Kilo ist der Rover mit Ab-
stand der Leichteste hier. Dennoch
wirkt er massiv und gediegen. In
den Abwirtsstrudel des 1968 for-
mierten Staatskonzerns British
Leyland geriet er tatsachlich erst
spét, und als er von der Autoclub-
Postille ,Drive” im August 1975
schlieflich doch noch zum ,worst
new car gekiirt wurde, hatte er
nur noch 19 Monate zu leben.

Vitales Understatement zele-
briert unser 1969 gebauter, somit
noch zur optisch unverfilschten
Serie I gehdrender Testwagen
beim Fahren. Der Leichtmetall-V8,
eine Buick-Konstruktion, iiber die
Rover-Boss William Martin-Hurst
1963 eher zufillig in einer ameri-
kanischen Bootswerft gestolpert
war, schubst die Limousine mit
erdigen 275 Newtonmeter Dreh-
moment durch den Verkehr. Die
Borg-Warner-Dreistufenautoma-
tik schaltet zwar eher trige und
lieber friih hoch als bei schwerem
Gasfull rechtzeitig herunter. Aber
mit 11,7 Sekunden ist der Rover »>
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KOFFERRAUME

BMW 2.8 L (E3)

600 Liter Ladevolumen (gleich viel

wile beim Fiat) sind der Bestwert
im Test. Hinten schranken die Rad-
hauser die nutzbare Breite ein.
Zweithochste Zuladung: 440 kg,

MERCEDES-BENZ 280 S (W 116)
Die S-Klasse schluckt nur 530 Liter,
darf mit 485 kg aber am meisten
zuladen. Ihr Laderaum hat den prak-
tischsten Grundriss, seine Off-
nung ist die breiteste im Vergleich
(1340 mm). Allerdings muss

das Gepack uber die htchste Stufe
(810 mm) gewuchtet werden.

FIAT 130 3200

Beim Volumen (600 Liter) neben
dem BMW der Spitzenreiter, aller-
dings nimmt das Reserverad
Platz weg und schrankt die Breite
des Gepackabteils ein. Die
Zuladung (395 kg, wie Opel) liegt
im Mittelfeld. Zweithdchste
Ladekante im Vergleich (790 mm).

OPEL ADMIRALB2.8 S

Mit 475 Litern ist der Opel-Koffer-
raum kleiner, als er aussieht - die
platzintensive Hinterachse kostet
Hohe, Zuladung wie im Fiat: 395 kg.
Das rechts in einer Mulde stehende
Reserverad reduziert die nutz-
bare Breite um 50 cm. Ladekante
(770 mm) auf BMW-Niveau.

ROVER 3500 V8 (P6)

Kleinstes Volumen (460 Liter) und
geringste Zuladung (320 kg), dank
bis zur Stofsstange hinabreichen-
der Offnung aber niedrigste Lade-
kante (485 mm). Da das Reserve-
rad viel Platz wegnimmt, bot Rover
als Extra eine Montagemoglichkelt
auf dem Kofferraumdeckel an. -
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»> flotter auf 100 als alle anderen
hier und mit 189 km/h auch fast
so schnell wie Spitzenreiter Fiat,

Im Zwischenspurt von 50 ayf
80 nimmt ihm ausgerechnet der
Mercedes vier Zehntel ab, dem
sein 215 Kilo hoheres Leergewicht
damit weniger zu schaffen macht
als dem Rover seine fiir rasante
Sprinteinlagen offenbar subopti-
male Fahrstufenspreizung. Weite-
rer Schénheitsfehler der amerika-
nischen Getriebebox: Das Bewegen
des Wihlhebels erfordert viel Kraft,
und dasrustikale ,Klong", mitdem -
der Riickwiartsgang einriickt, steht
im Widerspruch zum sonst sehr
kultivierten Schaltgebaren.

Dass der kurze, aber breit bau-
ende Achtzylinder iiberhaupt un-
ter die Haube des zierlichen Wa-
genspasst, ist abermals eine Folge
der nonkonformistischen Archi-
tektur. Urspriinglich hatten die
Rover-Leute vor, dort einen Gas-
turbinenantrieb unterzubringen,
Um dafiir Platz zu schaffen, in-
stallierten sie L-formige Ubertra-
gungshebel, die die von der StraRe
einwirkenden Krifte auf eine waa-
gerecht langs iber den Vorderri-
dern liegende Federeinheit leiten.
Diese tiberzeugt durch ungewéhn-

- lich gutes Schluckvermégen und

feinfiihliges Ansprechen.

Hinten kommt eine De-Dion-
Achse zum Einsatz, von deren
fahrdynamischen Vorziigen be-
reits beim Opel Admiral die Rede
war. Beim Rover fiithrt sie ebenfalls
zu kurvenfester StraRenlage und
erlaubt risikofreie Schlenker, auch
wenn die iiber ein spindeldiirres,
groes Rad bediente Kugelumlauf-
lenkung eher mit spitzen, idealer-
weise in gelochten Fahrerhand-
schuhen steckenden Fingern
bedient werden machte.

Dass er nicht nur die Rolle des

- Gentlemans beherrscht, verhalf

dem P6 in seiner Heimat zu einer
respektablen Behordenkarriere.
Denn wihrend hierzulande nur
Fernsehkommissare in dicken
BMW zum Tatort eilen durften,
gingen mit dem Rover in England
echte Polizisten auf Verbrecher-
jagd. Und weil die weifen Streifen-
wagen in der Mitte eine breite I0-
te Linie trugen, hatte der Volks-
mund auch gleich einen llEbet:
vollen Spitznamen fiir sie pard
Marmeladensandwich. ©




BMW 281 (E3)

PLUS/MINUS
Entscheidendes Kriterium
beim Kauf einer E3-Limousine ist
die Blechsubstanz. Mangelhafter
Korrosionsschutz, minderwertiger
Stahl (ab 1974) und die verschach-
telte Karosserie bilden bei den
grofsen BMW eine unheilige Allianz.
Zu den Rostklassikern gehoren
Wagenheberaufnahmen, Kotflogel
und Radlaufe sowie die A- und C-
Saulen im Ubergang zum Schweller.
Letztere faulen wegen blockierter
Wasserabl&ufe besonders oft bei
Fahrzeugen mit Schiebedach.
Gefahrdet sind auch die Langstrager,
die Motor und Vorderachse auf-
nehmen, sowie die Federbeindome.
Finden sich hier Spuren von
Reparaturschweifsungen, besser
den Riickzug antreten! Dick auf-
getragener Unterbodenschutz solite
ebenfalls misstrauisch machen.
Unfallschaden, keine Seltenheit bei
Schnellfahrerautos wie dem E3,
verraten sich durch Stauchungen
oder welliges Blech.
Die laufruhigen, turbinenartig hoch-
drehenden M30-Sechszylinder
sind grundsatzlich robust, reagieren
aber allergisch auf verschleppte
Wartung und ride Behandlung.
Werden sie in kaltem Zustand getre-
ten, konnen Kopfrisse die Folge
sein. Auspuffblauen gilt als typisches
BMW-Leiden, Ursache sind meist
verhartete Ventilschaftdichtungen.
Probleme im Antriebsstrang
(Gelenkwelle, Hardyscheibe, Mittel-
lager, Kreuzgelenke) verraten sich
durch Vibrationen. Fahrwerksseitig
ist vor allem Verschleifs ein Thema
(Spurstangen, Buchsen, Gummi=
lager). Nachgeriistete Sportfahr-
werke und Breitreifen beschleunigen
ihn und kénnen die Karosserie
.weich klopfen®. Anhangerbetrieb
hat dem diinnen BMW-Blech
ebenfalls oft zugesetzt. Die Velours-
ausstattungen bleichen unter
UV=Einwirkung aus und sind vielfach
durch Abnutzung unansehnlich
oder rissig geworden, Wegen
schlechter Teileverfugbarkeit
solite gerade im Interieur darauf -
geachtet werden, dass alles
gut erhalten und komplett Ist.

FUNKTIONAL
Kontrastreiche,
klar skalierte
Anzeigen sind
BMW-typisch.
E3-Spezlalitit:
Leucht-

felder fiir die
Wihlhebel-
stellung im Kom-
biinstrument

MARKTLAGE
Nachdem viele
E3 zu festen Lieb-
haberhanden gefun-
den haben, istim
Markt wenig Bewe-
gung. Laut Club-
experte Reinhard
Queckenberg kon-
zentriert sich das
Sammlerinteresse
auf die E3-Coupés;
ihr Wertzuwachs
zog an den Limousi-
nen vorbei. Dennach
sind die Preise ho-
her als bei den hier
versammelten Kon-
kurrenten. Wenn gu-
te, szenebekannte
Autos innerhalb des
Clubs den Besitzer
wechseln, kénnen
die ,offiziellen” No-
tlerungen tbertrof-
fen werden. Drelliter
dominieren das
Angebot, 2800/2.8
und 2500 sind
in der Minderzahl.

- M

11300 11800 71300 11600

2017 2019 2021 2023
Preissplegel inEuro

Quelle: Classic Data:
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ERSATZTEILE
E3-Besitzer sind Kummer
gewohnt: Bereits vor tiber 20 Jah-
ren begann der Nachschub partiell
zu versiegen. Karosserie- und Innen-
ausstattungsersatz ist inzwischen
vergriffen. Mechanisches bereitet
weniger Probleme, vor allem wenn
es sich um Gleichteile mit 5er (E12)
oder 7er (E23) handelt; Engpésse
gibt es aber auch hier. Was noch

erhaltlich ist, findet sich z. B. beim .

Spezialisten wallothnesch.com:
Wasserpumpe (64 Euro), Federbein
(599 Euro), Lichtmaschine (450
Euro, im Austausch) oder Brems-
scheiben 189 Euro/Paar.

TECHNISCHE DATEN

Motor Reihensechszylinder (M30),
vorn langs, eine oben liegende No-
ckenwelle, iiber Kette angetr., zwei
Ventile pro Zylinder, zwei Fallstrom-
Registervergaser (Zenith 35/40
INAT) Hubraum 2788 cm?, Boh-
rung x Hub 80,0 x 86,0 mm Leis-
tung 125 kW (170 PS) bei 6000/
min max. Drehmoment 240 Nm
bei 3700/min Héchstgeschw.

188 km/h (Automatikversion) An=
trieb Dreistufenautomatik (Serle:
Viergang-Schaltgetriebe), Hinterrad

ABMESSUNGEN
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FERNL.  BLINKER
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- Fahrwerk Einzelradaufh&ngung,
vorn an Querlenkern, Zugstre-
ben und MacPherson-Federbeinen,
Drehstab-Stabilisator, hinten an
gummigelagerten Schréglenkern
und Federbeinen, rundum Schrau-
benfedern u. Gummizusatzfedern
Bremsen v./h. Scheiben (beltiftet)
Reifen 195/70 R14 91H Verbrauch
10,9 1/100 km (Drittelmix) Tank 75 |
zul. Gesamtgewicht 1900 kg
Neupreis (1976) 29 920 Mark

MESSWERTE

Beschl. 0-50/-80/-100 km/h: 4,9/
8,7/12,5 s Zwischenspurt 50-80/
60-100 km/h: 3,8/6,5 s Innenge-
rausch bei 50/80/100 km/h: 62/65/
B9 dB(A) Wendekreis |./r. 114/
11,2 m Bremsweg 44,0 m Leer-
gewicht/Zuladung 1460/440 kg

KOSTEN

Steuer pro Jahr 191 Euro

Versicherung 181,34 Euro*
0CC-Pramienbelsplel, Haftpflicht und Vollkasko. Zustand 2,
Jahresfahrlelstung bis 5000 km, Einzel-/Doppelgarage

ADRESSEN

Literatur Oswald/Kittler/Schra-
der: BMW Automobile 1929-2000,
272 S., Motorbuch, 39,90 Euro
Club bmw-e3-club.de

Innenbreite v./h. 1435/1420 mm Spur v./h. 1480/1486 mm
Breite 1750 mm Sitzplétze 5 Testbereifung Fulda Carat Assuro

O
— Radstand 2792 /Lange 4800

ol s 3

/725—8602 27 -

360i 150 @ ——
—
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M AUTOS Oberklasse-Limousinen der Siebziger

MERCEDES
280 S(WTIG)

GLATT

Einfache Tilrtafel
wie bel 280ern
Standard. Die ge-
schéumte Verklel-
dung (,gehobene
Ausstattung")

PLUS/MINUS

Sosehr die erste S-Klasse
mit ihrem Schwermetallcharakter
den Eindruck eines Ewigkeitsauto-
mobils vermittelt, so wenig trotzt
auch sie der Verganglichkeit alles
Irdischen. ,Mechanisch sind die
T16er robuste Autos®, sagt Merce-
des-Sperzialist Harald Vollmer aus
Barmstedt bei Hamburg (volimer-
oldtimer.de). ,Umso mehr Probleme
gibt es daftr im Karosseriebereich.
Wer keine Ahnung hat oder nicht
genau hinschaut, ist rasch einem
Blender aufgesessen.*
Wagenheberaufnahmen, Radlaufe
und Endspitzen gehdren zu den
typischen Problemzonen. Auch die
Schweller sollten griindlich abge-
klopft werden; oft wurden in frihe-

ren Jahrzehnten nach dem Zwiebel-

schalenprinzip mehrere Lagen
Reparaturblech auf den perforier-
ten Untergrund gebraten. Eine
besonders heimttickische Rostfalle
ist die werksseitig als Unterboden-
schutz aufgetragene Bitumen-
schicht, Elefantenhaut genannt.
Wird sie im Alter sprode, kann
durch die Risse Feuchtigkeit ein-
dringen und den dahinterliegenden
Bereich zerstoren, ohne dass man
es von aufen sieht. Kritisch und
aufwendig zu reparieren sind auch
Schaden im Umfeld der hinteren
‘Achsaufnahmen. .

7u den technischen Baustellen
gehort erhohtes Lenkspiel. Mit
Nachstellen ist es nicht immer ge-
tan, manchmal hilft nur noch der
Einbau einer fachmannisch tber-
holten Austauschlenkung. Der
980er-Vergaser gilt zu Unrecht als
untermotorisiert. Schwerer als der
vermeintliche Leistungsmangel
wiegt im Vergleich zum populareren
Einspritzmodell 280 SE (177 oder

185 PS) der um zwei, drei Liter ho-
here Praxisverbrauch. Das Uberho-
len und Einstellen der Solex-Verga-
ser ist Profisache. Eine kontaktlose
Transistorztindung kam erst 1976,

~ beifriheren Autos ist daher der

Wau’ psaufwand etwas grofser.

lassikidas| M. 1072023

hétte 405,15 Mark
extra gekostet

MARKTLAGE

Dle zwischen-
zeitlich unter
Druck geratenen

Marktwerte haben
2uletzt wieder leicht
angezogen, mogli-
cherweise ein Effekt
des 50. Modell-
geburtstags im ver-
gangenen Jahr. Der

Einstieg gelingt aber
nach wie vor zum
Preis einer Ente.

Das Angebot ist Op-

pig, viele Autos sind
jedoch nur ober-

flachlich gut. Auch
als Klassiker ist der

280'S der ginstigste

W116. Die Chance,

ein gut erhaltenes

Exemplar zu ergat-

tern, Ist bei ihm als
typischem ,Opa-
Benz* besonders
grof, allerdings

waren die Einstiegs-
modelle zumeist
karg ausgestattet,

2017 2019 2021 2023
Prelsspiege! InEuro
Quelle; Classic Data

ERSATZTEILE

Das Kiirzel NML (Daimler-Jar-
gon fur ,nicht mehr lieferbar”) ge-
hort inzwischen auch fir W-116-
Eigner zum Alltag. Beim Hersteller
werden die Licken grofer, frele
Spezialisten (niemoeller.de,

Gebrauchtteilehandler (Ebay-Shop:
mercedesT16rider) springen in die
Bresche. Technisches ist meist
bezahlbar (Bremsscheiben 89 Euro/
Paar, Wasserpumpe 70 Euro), bei
Repro-Blech hapert es oft an der
Qualitat. Mitglieder des vdh (siehe
,Clubs"®) haben Zugriff auf ein gut
sortiertes, clubeigenes Teilelager.

TECHNISCHE DATEN

Motor Reihensechszyl. (M 110), v.
langs, zwei oben liegende Nocken-
wellen, Uber Kette angetr., zwel
Ventile pro Zyl., ein Deppel-Regis-
ter-Fallstromvergaser (Solex 4 A1)
Hubraum 2746 cm?, Bohrung x
Hub 86,0 x 78,8 mm Leistung 115
kW (156 PS) bei 5500/min max.
Drehmoment 223 Nm bei 4000/
min Héchstgeschw. 185 km/h
Antrieb Vierstufenautomatik (Se-
rie: Viergang-Schaltgetr.), Hinterrad
Fahrwerk Einzelradaufh&ngung,

ABMESSUNGEN

mb-sterne.de, db-depot.de) oder -

v. an Doppelquerlenkern, b Dia-
gonalpendelachse, rundum Schrau-
benfedern, Gummizusatzfedern,
Stabilisatoren, Teleskopstofsdamp-
for Bremsen v./h. Scheiben (vorn

. innenbeliiftet) Reifen 185 R14 90H

Verbrauch 10,9 Liter/100 km (Drit-
telmix) Tank 95 | zul. Gesamt-
gewicht 2130 kg Neupreis (1976)
30568,50 Mark (inkl. Automatik)

MESSWERTE
Beschleunigung 0-50/-80/-100
km/h: 4,8/10,0/13,8 s, Zwischen-

" spurt 50-80/60-100 km/h: 3,5/73s

Innenger&usch bei 50/80/100
km/h: 58/65/69 dB(A) Wendekreis
I/r. 171,2/11,2 m Bremsweg 64,8 m
Leergewicht/Zul. 1645/485 kg

KOSTEN

Steuer pro Jahr 191 Euro

. Versicherung 185,89 Euro*

* 0CC-Pramlenbeisplel, Haftpflicht und Vollkasko. Zustand?,

Jahresfahrlelstung bis 5000 km, Einze-Doppelgarage

ADRESSEN
Literatur H. Hofner: Die S-Klasse
von Mercedes-Benz - Von der

- Kultur des Fahrens, 320 S., Bech-

termunz, antiquarisch ab 10 Euro
Clubs mb-w16-club.de, sHlasse”
club.de, vah (mercedesclubs.de

-

Innenbreite v./h. 1540/1520 mm Spurwel
; purweite v./h. 1521/1500 mM
Breite 1870 mm Sitzplétze 5 Testbereifung Michelin MXV




FAT1303200

PLUS/MINUS

Dass der groft.e Fiat heute so
selten ist (die Zahl der ,Uberleben-
den” wird europaweit auf etwa

- 400 geschétzt), liegt nicht nur daran,
dass sich viele Autos friihzeitig
wverkrimelt® haben. Der 130 wurde
auch wenig gekauft - hierzulande
sowieso, aber auch in seiner
Heimat. In der knapp siebenjahrigen
Bauzeit entstanden nur rund 15000
Sttck; so viele 280 S liefen bei
Mercedes schon im ersten vollen
Produktionsjahr 1973 vom Band.
Hinzu kam, dass Kleinwagenspezia-
list Fiat mit dem technischen Sup-
port offenbar tberfordert war. Wie
der 130-Club auf seiner Website
berichtet, .fehlte es wohl zumindest
in Deutschland an entsprechend
vorbereiteten Handlern, die ein
solch luxuridses Modell anbieten
und warten konnten®.
Dabei'sind Arbeiten an dem

von Aurelio Lampredi konzipierten
V6 (der trotz anders lautender
Legenden kein Ferrari-Motor ist!)
eigentlich kein Hexenwerk. Bei
normaler Zuwendung gilt das
Aggregat als langlebig. Augenmerk
erfordert der Zahnriemen, der
nicht nur die Nockenwelle antreibt,
sondern auch Zundverteiler,

Ol und Wasserpumpe. Wahrend
das Werk die Erneuerung alle
60000 Kilometer vorschrieb, rat
Clubexperte Jochen Vincke bei
wenig gefahrenen Oldtimern zu einer
regelmafigen Sichtprifung und
zum Tausch alle vier bis ftinf Jahre.
Das Ventilspiel sollte alle 10000
Kilometer justiert werden. Wasser-
pumpen werden manchmal undicht.
Korrosionsgefahrdet sind beson-
ders Radlaufe, Schweller, Tar- und
Haubenkanten, die Stofsd&ampfer-
dome sowie der Unterboden im
Bereich der Wagenheberaufnahmen
und in Richtung Heck. Zeigen sich
Blasen am vorderen Scheibenrah-
men, kann eingedrungenes Wasser
auch die A-Saulen angefressen
haben. Fahrzeuge mit Schweizer
Vorleben stehen substanziell meist
besser da, weil sie beim Importeur
in den Genuss einer Tectyl-
Hohlraumversiegelung kamen.

IMPOSANT
Kippschalter-
klaviatur a la Fer-
rarl auf edelhsl-
zerner Konsole.
Elektrische Fens-
terheber kosteten
790, die Klima-
anlage 2400 Mark

MARKTLAGE
Elnen Fiat 130
zu finden, ist
schwieriger, als ihn
2u bezahlen. Zwar
hat sich der Preis-
auftrieb zuletzt wie-
der etwas beschleu-
nigt, in Anbetracht
seiner Seltenheit
wird der ltaliener
aber nach wie vor
unter Wert gehan-
delt. Liebhaber ha-
ben es vor allem auf
das Coupé abgese-
hen. Der von Paolo
Martin in Pinin-
farina-Diensten ge-
staltete Zweit(irer ist
haufiger am Markt
und je nach Zustand
zwischen 4000 und
8000 Euro teurer als
die Limousine. Deren
Fans horen sich am
besten in den Clubs
um oder gehen in
|talien und der
Schweiz auf Suche.

2017 2019 2021 2023
Preisspiegelin Euro
(Quelle: Classic Data

ERSATZTEILE

Blech=, Glas= und Chromteile
werden in Gold aufgewogen und
sind kaum zu finden. Auch Innen-
ausstattungsersatz ist rar. An Tech-
nik- und Verschleifsteile kommt man
problemlos, das Preisniveau liegt
jedoch hoch. Anlaufstelle sind
Handler wie Holtmann & Niedergerke
(fiatparts.com), schinagl-online.de,
riauto.ch oder ricambio.co.uk.
Beispiele: Stofsdampfer h. 400 Euro/
Stiick, Endschalldampfer 340 Euro,
Zahnriemen 98 Euro, Wasserpumpe
400 Euro, Bremsscheibe 370 Euro/
Stiick, Motordichtsatz 300 Euro.

TECHNISCHE DATEN

Motor V6, vorn langs, eine oben

‘liegende Nockenwelle pro Zylinder-

reihe, Uber-Zahnriemen angetr.,
zwei Ventile pro Zyl., ein Fallstrom-
Doppelvergaser (Weber 45 DFC 8)
Hubraum 3238 cm3, Bohrung x
Hub 102,0 x 66,0 mm Leistung 121
kW (165 PS) bei 5600/min max.
Drehmoment 260 Nm bei 3400/
min H6chstgeschw. 190 km/h
Antrieb Fiinfgang-Schaltgetriebe
(a. W. Dreistufenautomatik), Hinter-
rad Fahrwerk Einzelradaufhan-
gung, vorn an Querlenkern und

ABMESSUNGEN

FOTOS: ROMAN RAETZKE (2)

Dampferbeinen, langs liegende
Drehfederstabe und Stabilisator,
hinten an Schrag- u. Querlenkern,
Da&mpferbeinen und Schrauben-
federn Bremsen v./h. Scheiben
(innenbeluftet) Reifen 205/70 R14
98T Verbrauch 15,2 |/100 km
(ital. CUNA-Norm) Tank 80 |

zul. Gesamtgewicht 2050 kg
Neupreis (1974) 24 900 Mark

MESSWERTE

Beschleunigung 0-50/-80/-100
km/h: 4,6/8,8/12,4 s Zwischen-
spurt 50-80/60-100 km/h: 4,2/
6.7 s Innengeréusch bei 50/80/
100 km/h: 65/76/79 dB(A) Wende-
kreis |./r. 12,1/12,6 m Bremsweg
75,2 m Leergewicht/Zuladung
1655/395 kg

KOSTEN

Steuer pro Jahr 191 Euro

Versicherung 188,25 Euro*
* 0CC-Belsplel, Haftpflicht und Vollkasko. Zustand 2,
Jahresfahrlelstung bis 5000 km, Einzel-/Doppelgarage

ADRESSEN

Literatur Frank Kuhlmann:

Fiat 130 Auto Monografie, 252 S.,
59 Euro, WKP Edition Classic
Clubs fiatraritaetenclub.de,
fiat130-club.de

Innenbreite v./h. 1440/1480 mm Spur v./h. 1470/1465 mm
Breite 1805 mm Sitzplatze 5 Testbereifung Nexen nBlue HD Plus

1470

610

Radstand 2720/Lange 4750 g

790

|
>
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B AUTOS Oberklasse-Limousinen der Siebziger

OPEL ADMIRALB
ot

PLUS/MINUS

Die Technik von Opels Ober-
klasse-Trio .KAD" (Kapitan, Admiral,
Diplomat) hat einen deutlich lan-
geren Atem als das Blech. Dabei ist
das Baujahr Nebensache: Vor
Herbst 1974 war der Stahl besser
und die Konservierung schlechter.
Danach kam minderwertiges
Recyclingblech zum Einsatz, gegen
dessen geringe Halbwertzeit auch
verbesserter Korrosionsschutz
nichts ausrichten konnte. Rost-
gefahrdet sind Tarbaden, A-Saulen,
Haubenkanten und Schweller,
aufberdem Frontmaske, Kotfliigel
sowie die Stehbleche im Motorraum,
der mit dem c.i.h.- Sechszylinder
(.camshaft in head") ein Triebwerk

‘von legendarer Laufruhe und bi-

blischer Haltbarkeit beherbergt.
Front- und Heckscheibenrahmen
sollten ebenfalls untersucht
werden; besonders Autos mit Vinyl-
dach zeigen hier oft Blasen. Beim
Buhnencheck ist ein Blick auf
die Quertraversen und Langstrager
Pflicht. Erstere faulen im Bereich
der Wagenheberaufnahmen, Letz-
tere oberhalb der Hinterachse, was
eine komplizierte Reparatur nach
sich zieht. Staunasse zerstort den
Kofferraumboden und die Endspit-
zen von innen her.
Die Grauguss-Sechszylinder halten
ewig; Gleiches gilt fur die Opel-
eigenen Automatikgetriebe. Kummer
machen allenfalls gerissene Ab-
gaskrimmer-oder undichte Wasser-
pumpen, ein typisches Opel-Leiden,
das auch andere Baureihen betrifft.
Fur Neulinge verwirrend sind die
Motor- und Modellbezeichnungen:
Wahrend der 129 PS starke
Einfachvergaser S-Motor heifst
und die Doppelvergaservariante
markenintern als H-Motor firmiert,
tragt Letztere die Verkaufsbezeich-
nung Admiral 2800 S und das
Typschild 2.8 S. Eindeutiger ist die
.Sache beim Sechszylinder—Top—
modell: Der 160-PS-Admiral mit
D-Jetronic hort auf den Namen E -

wie Einspritzer. -~

28 www.autoblld-klasslk.de | Nr. 10/2023

S-KLASSE

Der rote Buch-
stabe am Heck
verriet 1975 das
140-PS-Modell
mit Zwel-
vergaseranlage

MARKTLAGE

Der Anteil treuer
Langzeitbesitzer ist
in der Alt-Opel-Szene
tberdurchschnittlich
hoch - neben dem
ausgedannten Be-
stand vielleicht eine
weitere Erklarung
dafir, warum bel
Redaktionsschluss
im Netz nur eln
Dutzend B-Admirale
zum Verkauf inseriert
war. Die Preise sind
in den vergangenen
Jahren moderat ge-
stiegen. Aufwendige
Restaurierungen
Johnen” sich aber
noch immer nicht,
weshalb viele Autos
nur zeitwertgerecht
saniert sind. Die
Preise staffeln sich
nach ,Dienstgrad”;
Diplomaten haben die

Fohrung, Kapitine

sind am giinstigsten.

’2017 2019 2021 2023
Preisspiegelin Euro
Quelle: Classic Data

ERSATZTEILE

Bel Opel Ist nichts mehr zu
holen. Freie Spezialisten wie Haslop
(altopelhilfe.de) oder opel-classic-
parts.com sorgen aber dafiir, dass .,
sich die KAD-Modelle am Laufen
halten lassen. Techniknachschub
bereitet am wenigsten Probleme,
Verschleifsteile werden zum Teil
nachgefertigt. Blech und Innenaus-
stattung sind Mangelware. Prels-
beispiele: Bremsscheiben (beltftet)
200 Euro/Paar, Endschalldampfer
(Repro) 200 Euro, Dachhimmel ab
189 Euro, Kotfligel rechts (alter
Lagerbestand) 899 Euro, Wasser-
pumpe 44 Euro, Stofsdampfer
(Repro) 60 Euro/Stick.

TECHNISCHE DATEN

Motor Relhensechszylinder, vorn
l&ngs, eine oben liegende Nocken-
welle, tber Kette angetrieben, zwei
Ventile pro Zyl., zwei Fallstrom- :
Registervergaser (Zenith 35/40 INAT)
Hubraum 2784 cm?, Bohrung x
Hub 92,0 x 69,8 mm Leistung 103
kW (140 PS) bei 5200/min max.
Drehmoment 221 Nm bel 3300/
min Héchstgeschw. 177 km/h An-
trieb Dreistufenautomatik (Serie:
Viergang-Schaltgetriebe), Hinterrad :

ABMESSUNGEN

Fahrwerk v. Einzelradaufh&ngung
an trapezférmigen Doppelquer-
lenkern, h. Doppelgelenkachse mit __

- Zwei homokinetischen Gelenken (De-

Dion-Prinzip), rundum Schrauben-
federn u. Stabilisatoren Bremsen

. w./h. Scheiben (v. innenbel.) Reifen

205/70 R14 93T Verbr. 13,0 If

100 km Tank 80 | zul. Gesamt-
gewicht 1980 kg Neupreis (1975)
25 296 Mark (inkl. Automatik)

.MESSWERTE

Beschleunigung 0-50/-80/-100
km/h: 5,4/9,9/14,3 s Zwischen-
spurt 50-80/60-100 km/h: 4,5/76 s

- Innenger&usch bei 50/80/100

km/h: 59/64/66 dB(A) Wendekreis
l./r. 11,7/11,6 m Bremsweg 64,8 m
Leergewicht/Zul. 1585/395 kg
KOSTEN

Steuer pro Jahr 191 Euro

Versicherung 172,99 Euro*
*0CC-Beispiel, Haftpfiicht und Vollkasko. Zustand 2,
Jahresfahrlelstung bis 5000 km, Einzel-/Doppelgarage

ADRESSEN

" Literatur Frank Thomas Dietz:

Opel Kapitan, Admiral und Diplomat
A & B - Die grofsen Drei aus

- Russelsheim, 127 S., 28 Euro, Heel
Club alt-opel.eu

Innenbreite v./h. 1515/1520 mm Sp;ur v./h. 1505/1512 mm

Breite 1835 mm S

itzplétze 5 Testbereifung Hankook Optimo H724

\
\

1450

185




ROVER 3500 V8

PLUS/MINUS

Der Ritterschlag fiir den Rover
P6 kam von keinem Geringeren als
Ralph Nader. Der US-Verbraucher-
anwalt, der in den Sechzigern

mit seiner Kritik an den Sicherheits-
standards der Autobranche ein
veritables Erdbeben ausgelost hatte,
fand, dass .jedes Fahrzeug so ge-
baut sein sollte” wie er. Tatsachlich
war die britische Limousine fiir

ihre Zeit (und noch mehr fur ihr Her-
kunftsland) dberaus fortschrittlich.
Konstruktiv folgt die 1963 als vier-
zylindriger Rover 2000 vorgestellte
Baureihe dem Vorbild des Citroén
DS. Ihr Rackgrat bildet ein stahler-
ner Spaceframe, mit dem die nicht
tragenden Bleche verschraubt oder
verschweift sind. Ein Kontrollblick
unter die Rickbank und die Aufen-
schweller gibt ersten Aufschluss
uber dessen Zustand, wenn man
nicht die Kotfligel abbauen will
oder kann. Diese gelten selbst als
rostgefahrdet, ebenso Radlaufe

. und Abschlussbleche. Auch der
Kofferraumboden kann léchrig sein,
wenn durch porése Dichtungen
Feuchtigkeit eingedrungen ist. Wer
ihn untersucht, inspiziert am besten
auch die Innenwande der hinteren
Seitenteile, mit denen die Langs-
lenker der Hinterradaufhangung
verschraubt sind.

Die V8-Motoren brauchen alle

5000 Kilometer frisches Ol, um Pro-
blemen mit den Hydrostofeln

und Schaden am Ventiltrieb vorzu-
beugen. Teilweise machen ver-
stopfte Kthlkanale Arger. Niedriger
Oldruck ist kein Grund zur Besorg-
nis. Leckagen an der Kurbelwellen-
dichtung lassen sich kurieren,
indem die originalen Seildichtringe
durch solche aus Neopren ersetzt
werden; allerdings sind dafiir An-
passungsarbeiten notig. Die Schalt-
getriebe gelten als unterdimensio-
niert, die Borg-Warner-Automaten
als unkaputtbar; nur das Ol sollte
nicht schwarz sein. Achtung: Durch
die innen liegenden Scheiben Ist der
Zugang zu den Hinterachsbremsen
erschwert. Arbeiten daran wurden
haufig vernachlassigt, weil sie mah-
sam, zeitraubend und teuer sind.

WINTERFEST
Passend zur
Lackfarbe ,Davos
White“: Frostwar-
ner ,lcelert” aus
dem damaligen
Rover-Zubehdr

MARKTLAGE
Hierzulande
ist der PG ein
Geheimtipp, preislich
stark unterbewertet
und seften im An-
gebot. Wer Auswahl
will und sich an
einem Rechtslenker
nicht stort, sucht
am besten in Eng-
land. Linkslenker
finden sich vor allem
in Holland und der
Schweiz; sie mach-
ten seinerzeit nur
15 Prozent der Pro-
duktion aus. Puris-
ten bevorzugen Mo-
delle der ersten
Serie mit Alu-Kahler-
grill (bis 1970). Die
melsten der 82124
gebauten V8 entfie-
len.auf die zweite
Serle (bis 1977, mit
Wabengrill aus Kunst-
stoff), der eine gro-
fere Rostanfalligkeit
nachgesagt wird.

1250012300 12300 2600
—o —o—*

207 2019 2021 2023
Preisspiegel in Euro
Quelle: Classic Data

ERSATZTEILE

Typisch Englénder: Nur bei
Karosserie und Interieur sieht es
mau aus, ansonsten ist die Lage
entspannt und das Preisniveau mo-
derat. Spezialisten wie jrwadhams.
co.uk und roverpBparts.com sind
gut sortiert; neben Technikteilen ha-
ben sie Reparaturbleche, Tiir- und
Scheibendichtungen sowie Tep-
piche (315 Pfund) im Angebot. Bei-
spiele: Kuhler 210 Pfund (AT), Was-
serpumpe 65 Pfund, Auspuffanlage
(Edelstahl) 570 Pfund, Bremsschei-
ben und -belage 145 Pfund/achs-
weise, Stofsdampfer ab 45 Pfund.
Zoll- und Abwicklungsgebthren
kommen dank Brexit noch drauf.

TECHNISCHE DATEN

Motor V8, vorn langs, zentrale No-
ckenwelle, tiber Kette angetrieben,
zwei Ventile pro Zylinder, zwei Fall-
stromvergaser (SU HS6) Hubraum
3528 cm?, Bohrung x Hub 92,0 x -
69,8 mm Leistung 103 kW (149 PS)
bei 5250/min max. Drehmo-
ment 275 Nm bei 2800/min
Héchstgeschw. 189 km/h An=
trieb Dreistufenautomatik, Hinter-
rad Fahrwerk vorn Einzelrad-
aufhangung an Querlenkern und

ABMESSUNGEN

Schubstreben, horizontal liegende
Schraubenfedern und Stabilisator,
hinten De-Dion-Achse an L&ngs-
lenkern, Schraubenfedern und Pan-
hardstab, rundum Teleskopstofs-
dampfer Bremsen v./h. Scheiben
(hinten innen liegend) Reifen 195/70
R14 91T Verbrauch 12,9 /100 km
Tank 68 | zul. Gesamtgew. 1750
kg Neupreis (1969) 17 455 Mark

MESSWERTE

Beschleunigung 0-50/-80/-100
km/h: 4,7/8,6/11,7 s Zwischen-
spurt 50-80/60-100 km/h: 3,9/58 s
Innengeréusch bei 50/80/100
km/h: 62/66/69 dB(A) Wendekreis
I./r. 12,4/11,2 m Bremsweg 58,5 m
Leergewicht/Zul. 14530/320 kg

KOSTEN

Steuer pro Jahr 191 Euro

Versicherung 166,37 Euro*
* OCC-Belsplel, Haftpflicht und Vollkasko. Zustand 2,
Jahresfahrlelstung bis 5000 km, Einzel-/Doppelgarage

ADRESSEN

Literatur James Taylor: Rover P6
2000, 2200, 3500 - The Complete
Story, 240 S., Crowood Press,

36 Euro (Auf Englisch)-

Clubs rover-freunde.de, p6club.
com, p6roc.co.uk

Innenbreite v./h. 1345/1350 mm Spur v./h. 1356/1314 mm
Breite 1700 mm Sitzpl&tze 5 Testbereifung Firestone Multihawk 2

! Radstand 2630/ Linge 456

g %
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HAUTOS Oberk[asse—leouslnen der Sieb2|ger

UNSERE
TESIWERTUNG

(

.ftl'

& -

Komfu‘t(Fedemm.Sm 3

- Innengerausch) . - u‘ 10

- Zwischenergebnis

Platz, Variabilitit 40 E84 71716
Ergocmle(SlcltCockpm 10 B8 0=7 "7 ]
 Sicherhett (Bremsweg, ABS, | okstsl 4; 6
Fahrstabllitat, ESP, Gume)“ e el i B
vgbraudvagas {05534
--.'10‘6-8 707 |
Urltemalt Sie 10 EBREC6 N5 6T
Ersameuversorgm‘g 10 [23556 18 |56 |
Reparaturfreundichkelt, | 10 7 177 16 17 |
TechnischesNiveau - - | 10 { 7 | 8 [ 6 | B |
“Historische Bedeutung ,10,- 7 '9 5 B
Zwischenergebnis 53
Gesamtergebnis 200 mmm

Klassiker. Beide:
haben ihre Star-

_ken, aber keine - '
* Chance, in der

Spitzengruppe
mitzumischen.

- Eine Uberra- -

schung ist der

Rover. Nur das

_knappe Platz-
angebot wirft
ihn zurtick. Far
Kenner ist der
Brite ein echter
Gehelmtipp!

-
FOTOS: ROMAN RAETZKE (2)





{"type":"Document","isBackSide":false,"languages":["nl-nl"],"usedOnDeviceOCR":false}




{"type":"Document","isBackSide":false,"languages":["nl-nl"],"usedOnDeviceOCR":false}




{"type":"Document","isBackSide":false,"languages":["nl-nl"],"usedOnDeviceOCR":false}




{"type":"Document","isBackSide":false,"languages":["nl-nl"],"usedOnDeviceOCR":false}




{"type":"Document","isBackSide":false,"languages":["nl-nl"],"usedOnDeviceOCR":false}




{"type":"Document","isBackSide":false,"languages":["nl-nl"],"usedOnDeviceOCR":false}




{"type":"Document","isBackSide":false,"languages":["nl-nl"],"usedOnDeviceOCR":false}




{"type":"Document","isBackSide":false,"languages":["nl-nl"],"usedOnDeviceOCR":false}




{"type":"Document","isBackSide":false,"languages":["nl-nl"],"usedOnDeviceOCR":false}




{"type":"Document","isBackSide":false,"languages":["nl-nl"],"usedOnDeviceOCR":false}




{"type":"Document","isBackSide":false,"languages":["nl-nl"],"usedOnDeviceOCR":false}




{"type":"Document","isBackSide":false,"languages":["nl-nl"],"usedOnDeviceOCR":false}




{"type":"Document","isBackSide":false,"languages":["nl-nl"],"usedOnDeviceOCR":false}




{"type":"Document","isBackSide":false,"languages":["nl-nl"],"usedOnDeviceOCR":false}




{"type":"Document","isBackSide":false,"languages":["nl-nl"],"usedOnDeviceOCR":false}




{"type":"Document","isBackSide":false,"languages":["nl-nl"],"usedOnDeviceOCR":false}




{"type":"Document","isBackSide":false,"languages":["nl-nl"],"usedOnDeviceOCR":false}




{"type":"Document","isBackSide":false,"languages":["nl-nl"],"usedOnDeviceOCR":false}




{"type":"Document","isBackSide":false,"languages":["nl-nl"],"usedOnDeviceOCR":false}




{"type":"Document","isBackSide":false,"languages":["nl-nl"],"usedOnDeviceOCR":false}




{"type":"Document","isBackSide":false,"languages":["nl-nl"],"usedOnDeviceOCR":false}




{"type":"Document","isBackSide":false,"languages":["nl-nl"],"usedOnDeviceOCR":false}



